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LA GRANDE DEFLUENZA DI VINO CALABRESE
ANTTRAVERSO TROPEA NEL TRE-QUATTROCENTO

Sul firtire del Trecento, una vera e propria tivoluzione — in senso
cconomico — nel campo dei trasporti marittimi ha prodotto i suol cffetti
notevoli pure nella circolazione del vino, che, infatti, anche per le qualitd
meno pregiate, incontriamo su lunghi iHinerari ¢ per forti quantitativi,
mentre, antecendentemente, il movimento cospicuo era limitato ai prodotti
pitl ricchi {(come la malvasia egca ¢ i vini libanesi di Tiro) e, tuttavia, per
minori volumi ¢ distanze.

I opportuno riferive attorno a questa « riveluzione ». Nella prima
parte del sec. X1V, la navigazione (e, percid, il commercio su lunghe
distanze) era accessibile soltanto ai beni ricchi, che potevano sopportare il
considerevole aggravio del costi di trasporto, piuttosto elevati e sopraftutto
marcati da una pronunciata rigiditd delle tariffe unitarie; e tante piu cio st
verificava negli instradamenti terrestsi, per i quali i costi crano, proporzio-
nalmente alla lunghezza del servigio, ancora piit alti. Il commercio interna-
zionale, pertanto, era limitato a pochi beni.

Quanto a! vino, che, se molto pregiato (quali i due esemplari dianzi
riferiti), rientrava nclle categorie di medio valore, il suo raggio di movimen-
to era mediterraneo, con addentramenti non profondi; solo eccezionalmente,
raggiungeva 'altro mare (il Mare del Nord), per Ia Fiandra e I'Inghilterra,
dove, per giunta, trovava la forte concorrenza dei rinomat vini francesi,
che vi provenivano da luoghi assai pilt vicini e con itinerari totalmente
marittimi (da Dordeaux ¢ La Rochelle). D’altronde, corne si constata per
altri beni (ad escmpio, la lana), la viticoltura cra diffusa dappertutto,
almeno in Halia, si che il consumo poteva essere seddisfatto normalmente
dalle produzioni locali o abbastanza vicine; ma, nel graduvale innalzamento
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del tenore di vita e nell’aumento della popolazione, il consumo di questa
bevanda si dilatava notevolmente e in particolarc si faceva pitt intcnsa la
domanda dei tipi di maggior pregio, cui soddisfacevano i vini delle Isole ¢
del Sud in genere.

Per una serie di ragioni, che non sto qui a precisare — se non
richiamando il decisive intervento dei grandi mercanti, che, potendo abbina-
re in loro mani ’atto accessorio della navigazione ¢ quello, principale, dello
scambio, riescono a manipolarlo ¢ a modellarlo alle esigenze di quest’ullimo
~—, nel ventennio finale di quello stesso secolo assistiamo ad un completo
rivolgimento delle posizioni: anche i beni pilt poveri sono messi in condi-
zione di circolare per qualsiasi quantitativo e su tutti gli itinerari, di molto
ampliatisi con l'aperiura della via di Gibilterra, che permetteva ad uno
stesso naviglic di andare da Beirut ¢ da Tana (I’edierna Azov, sulla foce
del Don) fino ai pilt importante porto del Mare del Notd, quello di Bruges
(0ggl Sluis, in territoric olandese). La grande conquista & dovuta alla
ristrutturazione dei noli, o, meglio, alla struttura, che, dalle fattezze tutte
moderne, per la prima volta, viene ad essi imposta: quella dei noli
differenziati (il termine preciso & discriminati}, in funzione del valore dei
benl (non arrivando, ovviamente, alle tariffc ad valorem), in modo, ciod, da
gravare maggiormente le merci ricche e meno quelle povere. Si pensi che
un’osservazione condotta su 11 merci mi ha permesso di appurare che, nel
periodo precedente, i relativi noli unitari variavano come in un intervallo
da 1 a 2 (ciog, il valore massimo appena doppic del minimo), mentre, nel
successivo, tale campo si ¢ esteso come da 1 a 11. Quel che pit conta ¢ la
constatazione che Dlintervallo di variabilitd delle percentuali di incidenza
del nolo sul valore del benc & disceso dagli estremi, da 1 a 10, a quello da
1 a 2,30 (cio¢, manifestandosi la tendenza a zero, che & la posizione limite
idcale, raggiungibile soltanto con l¢ tarilfe a valore); ¢ se Iindagine, come
ho potuto fare per la scconda epoca, viene estesa a tutte le merci sorprese
in viaggio, si constata un intervallo di variabilitd come da 1 a 500, che
felicemente indica V'efficacia dell’applicazione del nuovo principio.

Ecco in che senso deve intendersi, e come realmente si & compiuto, in
quel tratto di tempe, il progresso della navigazione: aprendosi questo
servigio di trasporto a qualith e quantith di merci sempre maggiori. In
epoche pili vicine a noi, interverra il fattore tecnico — l'applicazionc det
motore — ad imprimere aila navigazione un ulteriore, possente balzo.

11 principio della discriminazione delle tariffe, dal campo maritiimo, si
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ritrasmetterd presto in quelli interni, della navigazione fluviale ¢ lacuale, ¢
del {rasporto terrcstre.

Raccogliendoci nel settore della nostra bevanda, notiamo che le malva-
sic vanno allora direttamente nei porti del Mare del Nord {anche per
U'avvenimento, che ho riferito, dell’apertura della via di Gibilterra) e,
seppure esse siano di tipo diverso, si pud parlare di loro concorrenza al vini
francesi delle regioni atlantiche, che, essende pilt forti (il « sopravanzare
dei vini fowi » scrivono il Pirennc ¢ il Dion), hanno supcrato le produzioni
francesi di pitt veechia origine, delle regioni nord-est, pill vicine ai ricchi
centri di consumo della Fiandra e dell’Inghilterra.

Ma quello che impressiona ¢ di incontrare nel Mediterraneo e oltre
orossi carichi di ving di pregio minore, i quali una volta riuscivano a
superare soltanto tragitti costieri versc i paesi piit abbienti, come la To-
scana ¢ la Liguria (per rimanere nell’ambito tirrenico). Fra essi, il mo-
vimento che pilt mi ha colpito & quello dei vini calabresi, che princi-
palmente prendono il mare nel porto di Tropea: avendo, di contro, per
« capolinca » porti ed empori di alto lignaggio, come Porto Pisano (o ii-
varng), Genova, la Provenza, Barccilona, Valenza, Palma i Maiorca, Lon-
dra ¢ Bruges (il pilt grande porlo ¢ mercato del Mare del Nerd, almeno
sino a meta del Quattrocente). Tutto ¢id, con servizi diretti (qualche volia
con cambio di mezzo a Maiorca, nelle destinazioni per il Mare del Nord);
in pill, molte operazioni facevano capo a Napoli, a Castellammare di Stabia
¢ Torre del Greco, trasferendovi frequentemente piccoli quantitativi con
navigli coslieri e compiendo quivi Paccentramento su grosse imbarcazioni,
per le medesime destinazioni. Quesle considerevole afflusso di vino cala-
brese nei tre porli del Golfo partenopeo autorizza a ritenere che, in gualche
misura, i vini csportati dai porti stessi sotio la generica denominazionc ch
« vini greehi » {ciod, scnza indicazionc dell’origine) fossero, appunio, di
parziale provenienza calabrese ¢ di sovente per la via tropcana.

Ho parlato di luoghi destinatari di « alto lignaggio » perché il porto di
Pisa vuol dire, anzitutto, il mercato di Pisa, che si & rivelato nell’epoca unc
dei pitt assortiti ¢ riforniti di vini e, in derivazione, il mercato di Firenze (la
citth allora pilt popolosa ¢ pilt ricca d'Italia), che rivaleggiava con quello di
Venezia (quest'ultimo essendo anche notevolmente mercato di transito,
mentre Firenze era solo di consumo). il mercato di Genova era purg
dotatissimo in materia e introduceva su un vasto ¢ ricco retroterra, com-
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prendente il Piemonte ¢ la Lombardia odicrni, scnza dire della prosccuzione
verso la Svizzera e la Germania.

Pill impressionante ancora ne & il collocamento (e se ne vedranno, ira
breve, 1 volumi}, in Provenza, dato che questa zona, con [’adiacente
Linguadoca, crano {orti produttori di vini variati, fra Paltro larpamcnte
esportati in Liguria ¢ Toscana. Analogamenie ¢ rilevante 'aver [atlo presa
nelle tre piazze iberiche, trattandosi, cgualmente, di centei di abbondante
produzione, che, tuttavia, non eranc pervenuti alle affermazioni quaiilative
e gquantitative che vi si appalescranno a partire dal Cinquecento. Faccio
notare, di inciso, che anche le regioni di Alicante e di Malaga, in qucll'epo-
ca, non davano prodotti rinomati: e, infatti, non ecrano benc accetti nei
mercati settentrionali e in Italia.

Londra e Bruges sono mercati significativi, sotto il profile della nostra
indagine, perché, come ho gii sottolincato, erano dominate dai vini [rance-
si, 1l cul costo fondamentale cra meno gravalo da qucllo del trasporto.

Quale era 1l pregic di questi vini calabresi? Osservandoli nel mercato
— dotatissimo, ripeto — di Firenze, essi avevano un prezzo oscillanie tra
fiorini d'cro 3'/; e 5, per ogni etlolitro odierno, che ¢ il valore pili allo,
dopo il vino di Tiro (il quale arriva a f. 8 per la stessa unitd di misura) e
la malvasia di Candia, che tocca f. 7 !/2; 1'unico vino che si avvicina a talc
valore, ¢ quello della Corsica (con prezzi oscillanti tra f. 3 e 4,85), mentre la
vernaccia di San Gimignano si colloca tra f. 3,90 e 6,45 (ma si tratta di un
ving speciale, come, del resto, quelli di Tiro e la malvasia). Pertanto,
almeno sulla plazza di Firenze (che &€ un ocsservatorio validissimo, data
I'abbondanza e qualitd dei consumi), il vino normale pill costoso ¢ —
verosimilmente — pill apprezzato & quello della Calabria. La Toscana dava
degli cccellenti bianchi (nel Valdarno superiore e a Montecarlo, con prezzi
compresi in f. 2,40-2,73) ¢ dei « vermigli », che arrivavano sino a f. 3.

Quali erano le localitd di produzione di questi vini calabresi, cosi
ricercati attorno I’anno 14007 Le fonti da me utilizzate (sono fonti dirctte,
ossia, la voce autentica degli operatori economici tramandataci attraverso le
loro lettere ¢ la contabilith; con prevalenza ¢ collezioni dell’Archivio
Datini di Prato, comprendenti 150.000 lettcre e 600 rcgistri) menzionano
soltanto Santa Severina, Santo Noceto ¢ Fiumefreddo, dando specialmente
risalio al primo (allora chiamate Sar Soverino); ma & evidente che vi &
devono comprendere anche le zonc immediatamente vicine a Tropea. Per
quanto mi risulta, non possedinmo cugnizioni dettagliate, su questo iea,
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anteriori alla metd del XVI secolo, cio¢, quando ne troviamo un nutrito
clenco, con qualche giudizio sulle qualita, in: G. Barrius, De aniiquitate
et situ Calabrige (1 ediz., 1571 cit. da A. MAREScALCHI - G. DALMASSO,
Storia della vite ¢ del vino in Ialia, vol, 111, Milano 1937, p. 514): « squisi-
to vino bianco a Bianco, Bovolina, Condoiano, Castelvetete, Paganica, Belca-
stro, PPolicasiro, Santa Scverina, Rossano, Terranova, Castrovillari ...; buoni
a Fivmefreddo ...; ottimi a Fropea, Filocastro, Arena, Carida, Preziano, Ca-
latro ». Ma, come vedremo [ra poco, a Santa Severina st producevano an-
che degli ottimi rossi.

Lascio adesso la parola alla voce viva dei documenti redatti in Tuoghi
differenti (guadagnando, cosi, in .. vivacitd), in ordine di tempo, fra il
1385 ¢ il 1408, contemplando via via gli aspetti pin importanti. Ecco come
si csprime la Compagnia fiorentina di Sangdro Mazzetti, da Napoli, il 26
piugno 1385, fndirizzandost a Guide Tlestrr, m Pisa:

Voremo yavisassi chon Istoldo {di Lorenzo) che di qua st mettono in
Procnza vini rossi di San Soverino: ¢ suolvene andarc gran quantitd. E parci
si mettano ad Arlli: or guesto saprd bene Stoldo, se ad Arlli o Agua Morta o
dove ¢’ si vole. Costano, qua, Ia botte, fiorini 4 !/,. Uguanno nc dovrebe csscre
assai; ¢ perd difele a Sloldo, se gli paresse tdrne 100 in 200 botii, per voi ¢ not,
E simile gli dite sopr’a’ grechi s'informi; ma pocha speranza avremo in cio. Fate
non manchi sopra 1 Sansoverini: avisarllo e rispondete.

I questo une dei tanti casi della intermediazione del mcrcato di
Napoli (Steldo di Lorenzo & I'associato principale di Francesco Datini nella
sua socicth di Firenze e in quella di Pisa). Come si vede, Ia destinazione &
tanto la Provenza (facendo capo al porto sul Rodano, Arles), quante la
Linguadoca (ad Algues Mortcs, il porto di Montpellier).

Ancora da Napoli, stando alla seguente lettera dello stesso anno
{(scritta in Palermo il 15 dicembre, dall’impiegato della Compagnia Datini,
Manno d’Albizo degli Agli, cold in missione, alla sua sede criginaria di
Pisa), si osserva una esportazione a Tripoli di Libia, che perd non si
conclude, per il naufragio della nave:

{7c(e)t chome al faro di Messina & rotto una nave d’in Parlata, catalano,
di portata di botrl 300: era charica di grechi ¢ vini ed era partita da Napoli e
andava in ‘['ripoli; sono {s)campati gl'uomini ¢ riatito alquante botti di vini.
Fravi su un pisano A nome il Porcicllo. Siate avisati. Nostro Signore ristori 1
pordenti,
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I1 carico pii1 cospicuo — comprendente ben 550 botti {che, essendo di
7 barili I'una di !, 45,584, corrispondonoc a hl. 1.760) — & quello osscrvato
sulla nave del maiorchino Piero Gariga, con méta Maiorca:

Ancora, vera g(ijunta di Chalavera ia nave di Piero Gharigha con 550
botti di vino. E pensidno deta nave, o d’in Disdei, prenderd il viagio di costi:
che, se llo fara, n"aremo piaciere per la roba si troveranno per costi: sapretelo.

La lettera che reca notizia ¢ del 10 maggio 1396, spedita dalla
Compagnia Datini di Barcellona alla consorella di Pisa.

Un quantitativo considerevole (400 botti), lo troviamo nuovamenie con
destinazione Maiorca: la quale, infattli, adempiva alla funzione di smista-
mento nel vicino arco costiero tra Bavcellona ¢ Valenza e verso if Mare del
Nord. La lettera, scambiata {ra le aziende Datini di Maiorca e Barcellona, &
del 12 giugne 1407 e cosi ¢i ragguaglia:

Di Chalavria € venuto la nave d’in Chornetto, charicha di vino, di botti 400,
E stata a Palermo: chonta che ’l re era ito a Mesina ¢ che metteva in punto
4 navi, 3 ghalee ¢ una ghalcotia per ire aiuto alla prencipessa ¢ che vi dovea
andarc don G{i)amecn di Prades ¢ altri nobili: non sapiamo il corto, chontolla
mollemente.

E sono decine di casi di esportazioni a Maiorca (talvelta indicando il
porto di imbarco: Turpia, ciog, Tropea) che superano la notevole misura di
150 botti.

Il nome di Fiumefreddo, accante a quello di « Santo Noceto », compa-
re in questa richiesta da Bruges, dalla quale apprendiamo che si prodiuceva-
no cold anche delle « vernacciole »:

E sse potete avisare d’una cierta ragione vini che sonc a Fiumelreddo, e
sono bianchi, lo fate: © a Santo Nocieto; ma, no' ne intendetc vernaciole di
Santo Nocieto, ma solo vini bianchi.

La lettera & scritta nel scttembre 1399, dalla Compagnia fiorentina di
Diamante e Altobianco degli Alberti, da Bruges a Pisa.

Un mercante fiorentino, tale Bartolomeo di Francesco, che noleggiava
navi, per compiere operazioni in proprio ¢ in commissione, va personalinen-
te a Tropea, allo scopo di rifornire di vino Barcellona: come da gquesta

lettera del 23 gennaio 1402, scritta dalla Compagnia di Angelo di ser Pino,
da Palermo a Maiorca:
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2 pit, in questi di, qui & chapitato Bartolomeo di Franciesche chon uno
suo navigl{ii)o: e portdeci alquante chuola, ¢ qua 1'd vendute per once 19 il
100, i quali Turono barbaresche. Il detto Bartolomeo si parti per andare a Tur-
pig, a charichare di vino per Barzelona; Idic lo faci salvo.

Alla specializzazione del carico (nel senso che alcune navi portavano,
almeno nel viaggio osservato, soltanto botti di vino) si accompagna, talvol-
ta, la specializzazione dei viaggi, vale a dire il ripetuto impiege di una nave
su uno stegso itinerario e per un catico di eguale natura, come apprendiamo
da guesta leitcra (del 30 aprile 1408), scritta dal consocio del Datini in
Fircnze, Luca del Sera, al Datini medesimo, in Prato:

£ e(iunto a Porto Pisano la nave d’in Olzine, charicha di vini di Calavra,
¢ la naye d'in Salelle, caricha di grano di Cicilia; ¢’ sono nolegiate per ritornare
a charichare ne’ detti Juoghi: Tdio le facci salve per tutto.

La nave (genovese) di Qlzine &, dunque, specializzata nel trasporto dei
vinti calabresi; e quella di Salelle, nel trasporto del grano siciliano, entram-
be Tacendo capo a Porto Misano.

Carichi cosi rilevanii si rilrovano soltante nelfe navi provenienti dal
levante, che risalgene IPAdrialico per Venczia. Pin volte, le informaziont,
che ho raccolto attorno a questo porto ed emporio indicanc in 4.000-5.000
le hotti annualmenie 12 importate di malvasia, che rappresentano almeno
i duc terzi degli arrivi {otali di vini via mare. Questo dato ¢i permettc di
valutare il volume delle esportazioni da Tropea: lo possiamo definire
ragguardevole, se in un solo caso, appunto, abbiamo notato una partenza di
550 botli, che st avvicina a un decimo dell'importante movimento venezia-
nu di un anne iniero.

Pertanto la produzione calabrese, oltre che essere molte apprezzata su
farghissimo raggic — ¢ da consumatori competenti ¢ in condizione di rifor-
nirsi dovunque -, raggiungeva quantitativi davvero rilevanti. Ai dati con-
statati nel porto tirrenico di Trepea sarebbero da aggiungere quelli dei porti
ionici (& menzionato una volta Squillace); ma i quantitativi riferentisi a que-
sti ultimi devono esscre stati piuttosio esigui, perché 'avanmare che ad essi
si apriva, cssendo essenzialmente I’Adriatico, era popolate da concorrenti
agguerriti: fra cui 1 pin voltc menzionati vini egei ¢ levantini e — prodotti
analoghi ai calabresi — i vini pugliesi, che avevano soltanto guelle shocco
(i porti adriatici ¢ massimamente Venezia) mentre ad essi i1 vini calabresi ¢
siciliani sharravano le vic d’occidenie.
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I’esiguith delle esportazioni dall’altro mare non deve interpretarsi,
tuttavia, quale esiguita di produzione delle regioni ioniche: data la forte
attrazione dei grandi porti del bacino occidentale del Mediterranco e del
Mare del Nord (e non i contrasto che opponeva 1’Adriatico), & naturale che
i fruiti raccolti in tali regioni si rivolgesscro allo sbocco di gran lunga
premincnte ed clficiente, quale cra Tropea: il vero simbolo del vino ca.
labrese medievale.

La forte produzione calabrese, cui si affiancano le non mcno forti
produzioni della Puglia, Sicilia e Campania {nell’'ordine}, riconfermano che,
nell’epoca, 1’Italia meridionale ¢ insulare (la Sardegna timane un po’ [uori,
perché 1'occupazione aragonese P'ha relativamente isolata dal grande com-
mercio con I’ltalia tirrenica settentrionale, verso cui spediva, anteriormcente,
forti quantitativi di vino) prevalevano nettamente su quella centrale c
settentrionale (ma non con il distacco dell’Antichita, giacché tutlc ic re-
gioni andavano sempre pit intensificando la viticoltura).

[ volumi calabresi, ripcto, sono impressionanti, soprattutto se conside-
riamo la distanza raggiunta dalle esportazioni, il cui superamento sta a
significare, altresi, una certa « robustezza » de¢l prodotlo. Ma impressiona
anche la qualitd, insisto pure: denunciata, non scltanto dai valori monetart
riferiti, ma anche dal ricorrere di pilt nomi di luoghi di origine che oggi
sono quasi dimenticati, almeno formalmente, E la sorte di molti vini
insulari ¢ meridionali, quella di essere privati di individualita: se I'avevano
nel medioevo, cosi bene delineata e, starei per dire, imposta, mano a mano
la si dovrebbe riesumare, come del resto si & cominciato a fare in questi
ultimi anni, quasi seguendo questi eloquenti esempi che ¢i vengono dal
basso medioevo, ciot, dal periodo di maggiore prosperita €cenomica ¢
generale del nostro Paese.
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