VII

LA LANA DELLA SPAGNA MEDITERRANEA
E DELLA BARBERIA OCCIDENTALE
NEI SECOLI XIV-XV (%)

In una vasta area geografica che si affaccia sul Mediterraneo € che
posstamo racchiudere in un quadrilatero ideale con i vertici in Madrid,
Saragozza, Tortosa e Valenza, ¢ compresa la quasi totedity dei centri
spagnoli produttori di lana. Di questa figura geometrica possiamo delimita-
re | confim: il fiume Ebro, nel suo percorso da Saragozza al mare; la
strada che collega Saragozza stessa a Madrid; a sud, la via che da Madrid
poria a Valenza; ad est, naturalmente, la costa. Ci troviamo cost di fronte a
lane della Nuova Castiglia, della regione di Teruel, del Maestrazgo, della
regione di Castellén ¢ di una piccola parte dell’Aragona, ma che per breviti
io, d’ora innanz, includerd nell’'unica denominazione di lane spagnole,

Questa € la zona che io prenderd in considerazione, e che ad ovest &
adigcente a quella trattata dalla Collega Pastor de Togneri. Ve ne &, poi,
un’altra, a sud, che si sviluppa negli ultimi anni del Quattrocento, attorno a
Mu.rc._iﬁ, che gravita su Murcia stessa e specialmente su Molina de Segura
(un’altra Molina, notevolissima, rientra in Castiglia, ma si chiamava Molina
de Aragona). Si devono, inoltre, aggiungere le lane baleariche e quelle del
mondo barbaresco (dell’Algeria di oggi e del Marocco, oltre che della
Tunisia), che esamineremo in seguito. Quesie zone ¢ le attivitd che vi si
sono svolte saranno prese in considerazione a partire dal XIV secolo, ¢
quindi, anche sotto questo riguardo vi & una adiacenza alla relazione della

(*) Nel volume degli Atii fu pubblicata soltanto la registrazione della
relazione tenuta da Federigo Melis alla Prima Settimana d&i Studio, giacché l'amplia-
mento del testo, arricchito da una moltitudine di dati e di elementi nuovi fu
bruscamente interrotio dalla sua scomparsa,
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Collega, perché qui si tratta di continuare nei secoli: una adiacenza di
ordine cronologico, oltre che di ordine territoriale. In particolare ic prende-
10 ad esaminare i problemi dal momento in cui le lane di queste zone
acquistano una portata internazionale: e questo avviene soltanto nell’ultima
parte del Trecento, |

E vero che mel periodo antecedente incontriamo pure lane di questo
mondo, di questa zona ¢ anche di Maiorca, su navi dirette a Genova, o0 a
Pisa; ma & tratta di operazioni assolutamente ecceziopali. Migliaia di
documenti mi danno notizia che non si sono trovate operazioni regolari;
anche in fonti pisane — che non sono molto numerose, almeno quelle
anteriori al 1350 — noi troviamo di rado importazioni di lana. L'Italia, che
e il paese al quale dobbiamo prestare tanto spesso attenziome, perché & il
paese che si wivelera come il pilt grande consumatore di lana, ancora
attorno alla meta del X1V secolo non importava lane in misura notevole. Si
pud senz’altro affermare che in questo paese ~— dove si utilizzavano lane
nostrane, come ha provato ieri il Collega Gino Barbieri — wvi erano delle
lane anche buone, come quelle sarde, almeno fino a quando vi fu un
intenso stimolo pisano e genovese nell’isola, fino, ciog, alla conquista
aragonese della Sardegna, avvenuta nel 1326. I panni pisani che andavanc
poi in Sardegna, in Sicilia, ne]l’ltalia meridionale e¢ anche in altre zone
erano fabbricati, appunto, con lana della Sardegna e della Sicilia, oltre che
con le lane maremmane ¢ con quelle di due zone immediatamente a nord e
a sud della citta, ciog le lane della Garfagnana e del volterrano. Tutt i
panni che si producevano in Italia ripetevano, ripresentavano quella condi-
zione di subordinazione dell'industria alla localitd, al luogo d¢i produzione
della materia prima, che ci richiama a quei momenti, a quei motivi di
economie cosi dette chiuse, che avevano sollecitato, ovunque fosse stato
possibile, la produzione di materie prime per poterle trasformare nel luogo
0 in un raggio limitato. Ci troviamo di fromte ad una streita aderenza,
ad una stretta adesione della produzione della materia prima alla produzio-
ne del manufatto. Si apre cosi un commercio internazionale delle lane, con
larga precedenza per quelle pitt ricche, per le lane, cioé, in grado di
circolare, grazie alla possibilitd che i beni ricchi hanno di sopportare gli
aggravi nella e della loro traslazione. La lana inglese era la pifi pregiata tra
quelle che potevano percorrere anche lunghi itinerari: essa ha cominciato a
circolare — ma, si badi, per quantitativi non notevoli — alla fine del XIIT
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secolo. All'inizio del secolo successivo si rileva anche un aumento; ma il
grande momento della lana inglese verso I'ltalia & la seconda parte del
Trecento ed i primi decenni del Quatirocento. Altre lane abbastanza
pregiate circolano per le vie terrestri, ma su distanze modeste, come le lane
di Borgogna, su cui mi spiace di anticipare quello che diranno i miei
Colleghi, anche se io lo faccio avvalendomi di documentazione italiana.
Circolano anche le lane di Brisgovia, di buona qualitd, che giungono a
Milano, per scendere, poi, fino in Toscana.

Le lane che abbiamo chiamato spagnole — secondo la limitazione
ricordata all’inizio -~ cominciano a presentarsi con quantitativi di un
certo rilievo in Italia nel Trecento, ma il momento piil fiorente si avverte
nell’ultima parte del secolo. E ¢id, non soltanto perché (almeno dal 1353)
non vi sono pilt contrasti ed espulsioni di mercanti italiani (dei pisani e dei
genavesi — che si erano avventurati per primi — seguiti presto dai senesi,
poi dai fiorentini, piii tardi dai lombardi ¢ piti tardi ancora dai veneziani),
urra anche perché ¢ il momento in cui le grandi compagnie hanno ripreso la
loro ettivith e la loro funzione viene riconosciuta come valida per lo
sviluppo di tutte quelle zone.

Vediamo che si susseguonc numerosissimi guidagei (vale a dire le
concessioni del diritto ad operare in quelle zone e la relativa protezione a
tutti i convogli nei vari trasporti); si susseguono numerosissime le grandi
aziende, o loro filiaziont che, a partire se non altro dal 1375-1380, vi si
impegnano fortemente, Troviamo ocosi i Mediai, 1 quali installanc a Barcel-
Jonta una notevole azienda che fa capo ad Andrea de’ Pazzi, 1 Mannelli, gli
Alessandri e — tra i fiorentini — mi piace ticordare ancora 1 da Uzzano e
le aziende Datini, aziende a dimensioni medie, ma che a noi tornano
sommamente gradite perché esse ci permetiono di studiare a fondo luoghi,
operazioni €d uomini.

Come si presenta il mondo della circolazione della lapa alla fine del
Trecento? Si presenta su uno sfondo totalmente rinnovato. Ho accenmato
che fino alla metk del secolo non potevano circolare se non i beni ricchi.
La prova, ormai sicura e -che ho cercato di dare varie volte, si fonda sulla
cognizione precisa dei due momenti che chiamiamo a raffronto per potere
definire quello che giudico un grandicso balzo in avanti, una autentica
rivoluzione non soltanto nei trasportl, ma in hitd 1 mercati, ¢ delle
materie prime, ¢ dei prodotti, ovviamente con le relative circolazioni.
Ormai ne siamo certi perché, se avevo ancorato le mie affermazioni ai dati
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del Pegolotti per il 1330-1335 circa, 'esame poi dei libri delle deliberazton
del Senato di Venezia mi ha fatto appurare che i dati pegolottiani erano
stati ripresi da poco tempo € con tutta precisione datle deliberazioni onde il
Senato attribuiva il servizio delle galee, cioé assegnava 1 viaggi ¢ stabiliva i
noli. Rigiditd di noli notevolissima, dunqgue, almeno fino alla meta del
Trecento. Riprendiamo quei libri sulla fine del secolo e — anche se
Venezia é un po’ in ritardo — noi vediamo sugli stessi itinerari, i noli
ampiamente differenziati per le stesse merci o per gli stessi gruppt di merci.
Sono pol i documenti ded mercanti che ¢i fanno conoscere tutti 4 particolari,
compresa, infine, la localizzazione rigorosa di questo avvenimento nel
tempo, cosa che avviene di rado nella storta. In un Congresso di due anni
fa a Bergamo, quando accennai a questo problema della strutturazione,
finalmente su linee moderne, delle tariffe di trasporto, mi fu osservato che
I'affermazione non poteva essere ancorata nel tempo, perché per altre cittd,
e specialmente per quelle marinare, mancava la documentazione, A parte il
fatto che ve n’e moltissima per Genova, per Venezia e per Ja Catalogna,
abbiamo la fortuna di leggere, fra le numerose lettere Datini intorno al
1390-1395, della resistenza che si incontra in Catalogna e in qualche aliro
ceniro, ad accordare noli non pili nigidi, ma fondati su taniffe differenziate.
sempre in quel documenti si sostiene che tali resistenze si devono superare,
perché ormai « cosi si costuma »: ¢ una consuetudine che si ¢ affermata
allora ¢ che ancora si tarda a rispettare. Quindi, moi con tutta certezza
possiamo ormai localizzare questo avvenimento sulla fine del Trecento. La
differenziazione dei noli di trasporto £ un prodotto della attivitid geniale dei
nostri grandi mercanti, che ha permesso — sirutturando cosi modernamen-
te, cioé, alla maniera di oggi, Ie tariffe di trasporto — la circolazione di
tutti 1 beni, anche di quelli poveri.

Comunque, rimane il fatto che per le materie prime, ed in ispecie per
la lama, tale circolazione —- lo ripeto -— aveva cominciato ad aprirsi ancora
prima. Siamo nuovamente debitori al grande mercante €d in particolare alla
sua azione, cioé alla sua funzione di studioso di ogmi problema, avendo egli
mtravisto la posizione deifla lana in tutto il sistema dei beni, specialmente
inquadrandola nei prodottd ai quali essa si riferisce ed ai prodotti ai quali
essa da corpo. La matferia prima — la lana -— deve essere considerata in
funzione del prodotto — 4l panno — che essa offrird; e cost vediamo che
alcune lane forestiere, anche se mon poverissime {(come quelle barbaresche)
cominciano a venire in Italia direi con un certo ritmo, con una certa
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regolaritd, Le prime sono quelle della Provenza. Ecco, poi, de lane di queste
regioni spagnole, che si smuovono sotto un’azione mercantile che non
comincia soltanto nei porti o negli empoti dell’entroterra, ma che risale fino
alla pecora. Se ¢i portiamo in quel territorio, attormo al 1390, osserviamo
un numero addirittura impressionante di localitd che hanne legato il loro
nome alla lana, a quella lana che ha circolato per gran parte del Mediterra-
neo. Si tratta di localitd, percid, che hanno avuto um rilievo, che hanno
aveto un significato, che hanno disimpegnato un ruole in tale vasto
territorio. La Signorina Cecchi si & assunta #l compito di rileggere tutta la
relativa documentazione datiniana, in base alla quale ha potuto ricostruire
una carta si veda la tavola a p. 250 e ’appendice)}, che presenta 147 centiri
lanieri sicuramente individuati, mentre ne rimangono ancora una cingquan-
tina da localizzare. Si tratta di un numero — ripeto — veramente impres-
sionante, specialmente se noi teniamo conto del fatto che fino ad oggi non si
conoscevano neppure 20 focalith; San Matteo, Salsadella, Morella si ripete-
vano sempre, tutt’al pill, addentrandoci, si arrivava a Montalbén e, natural-
mente, a Cuenca, a Teruel, ecc.

Ma 11 notevole non & tanto avere accertato un cosi alto numero di
luoghi che hanno legato il loro nome alla lana circolante in una vasta zona ¢
che, a volte, hanno cominciato a perderlo, magari allo sbarco nei porti; di
questi nomi, ne sono rimasti 15-20 con la unificazione che se ne & fatta: o
sotto il termine di lane di Aragona, di lane di Castiglia, tutt’al pit lane di
Teruel, di Cuenca, del Maestrazgo ¢ qualche volta lane di Valenza; anzi
dird che dopo il 1420 noi troviamo quasi sempre l'impiego del nome di
Valenza per tutte le lane della regione di San Matteo o di quelle finitime.
Il notevole invece & di esaminare la penetrazione in questi centri e vedere
se si tratta ¢i luoghi veramente efficienti, intendendo per efficienza del
luogo non tanto l'accentramento di lane, ma la validitdi come punto di
partenza (ecco la canalizzazione dei prodotti verse il commercio, di cui ha
detto Charles Verlinden). La fortuna ha voluto che si salvasse 1’Archivio
Datini, con tutte de lettere scritte sul posto, ma soprattutto le lettere scritte
da operatori che potevano cosi lasciare una impronta della loro attivita.
Questi uomini, osservatori attentissimi, veri esponenti dell’umanesimo anche
in questo campo, cominciano V'azione di studio dai porti, risalgono attraver-
so informatori e, poi, si dotano di elememti propri delle aziende: le
filiazioni, con le quali raggiungono le localitd che dintanto sono emerse, che
si sono affermate come centri di rilievo ¢ che diventano via via permarenti.

237



Leggendo poi le carte Datini noi non vendamo a conoscere soltanto Dattivity
svolta dalle aziende di quel « sistema », come si & voluto obiettare per
mintmizzare la portata di questo Archivio, peraltro mai abbastanza studiato,
ma veniamo informati sullattivitd di tante altre aziende e soprattutto
veniamo ad apprendere che, ad esempio, quando in soli 20 mesi, da un solo
centro, sono stati incanalati verso l'esportazione 20.000 fiorini di lane,
questi 20.000 fiorini appartenevano alle aziende Datini in via definitiva
appena per il 10 %: il resto era di fiorentini, di pisani, di genovesi, di
veneziani, di milanesi ¢ di linguadocensi.

Le aziende di grandi dimensioni avevano delle filiali in queste regioni
spagnole: sopratiutto a San Matteo, ma anche a Morella e, pit in I, a
Teruel ¢ pure nell'interno, fino @ Montalbdn. Per lunghi periodi, pot,
dislocavano anche altri uomini — dopo Ia fase dell’approvvigionamento —
nei punt nevralgici della ciroolazione, € tra questi, di massimo interesse, &
Escatron sull’Ebro, dove affluivano lane addinittura dall’internc di quella
zona. Da questo centro le lane giungevano poi per via acquea a Tortosa,
dove trovavano le navi, tra le maggiori, sulle quali venivano imbaroate per
la traslazione principale verso 1'Italia ¢ la Provenza. Cosi, per esempio, la
Compagnia Datini vi preponeva un uomo fisso; potrei fare i nomi di 4 o 5
persone, ognuna delle quali aveva il compito preciso di percorrere tutta la
zona. Questa persona a tale scopo destinata faceva poi leva sugli elementi
locali, i quali si mettevano in contatto con quelli della periferia, creando
cosi unha organizzazione capillare meravigliosa. Gli elementi locaki ed i
Propri s1 muovono, agpanciano gli estimatoni € con questi vanno a saggiare
le kane nelle varie localitd, cosi da giustificare 'acquisto fatto sulla pecora
due ¢ tre mesi prima della tosatura, come abbiamo visto fare in Inghilterra,
m Provenza e in qualche altra zona. L’acquisto sulla pecora (prova della
perfetta conoscenza che questi uomini avevano della lana) era molto
delicato, dal punto di vista del pagamento, perché, specialmente nei primi
tempi, le popolazioni locali non avevano sufficiente fiducia nei « nostri »:
ecco la necessita di un acconto, come confermano, nelle lettere, le tichieste
di notevoli somme per contanti (si arriva a 3.000 fiorini in una volta) allo
scopo di avere pronta ¢ conveniente la disponibilita di damaro. Pertanto
solo quelle aziende dotate di tali possibilith riusciranno, specialmente nei
primi tempi, ad attrarre a sé le persone e, percid, le cose fino a quando
arniveranng a convincere i fornitori della bontd e della opportunitd della
intermediazione bancaria, da cui promana la serittura, la detta di banco, in
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base alla quale Je operaziomi verranno sempre pill frequentemente regolate.
Pit notevole €, poi, l'intervento della lettera di cambio che, ad acquisti di
lana conclusi, permette il pagamento in totale, anche per importi rilevantis-

Le lane — ho detto — vengono comperate addirittura prima della tosa
¢ convogliate in vari luoghi, da dove mano a mano confluiscono non
sempre verso lo stesso porto o meglio porticciclo, ma anche verso altri centri
mtermedd, che le avvieranno al mare. Numerosi sono i porti di accentra-
mento: cosi, Vinaroz, Benicarld, Peiiiscola, Oropesa, Castellén, Burrana e
fino ad Almenara, ciog, nei pressi di Valenza. In tutte queste localitd noi
vediamo atrivare le lane delle varie zone, ma prima che si pervenga alla
conclusione degli affari, i dirigenti — questi studiosi dei problemi economi-
¢i, ¢ non soltanto economici — hanno ricevuto tutte le notizie, con i costi e
le quantith ottenibili sulle varie ¢ l'indicazione del prezzo della lana nel
porto di imbarco, A questo proposito, sempre nell’Archivio Datini di Prato,
troviamo dei quadri meravigliosi arricchiti da una indagine completa e da
una accurata sintesi, come ad es. in una lettera (1) nella quale i! mercante
afferma che se si continuerd a praticare quest prezzi, ai quali i mostri
comperano le lane (prezzi che si sono mvelati convendenti nell’ambito della
produzione ¢ della circolazione) la popolazione dedita all’allevamento, i
pastori ed altri si sentiranmo invogliati € finiranno, entro due anni, con il
raddoppiare quasi la produzione ed anche con il migliorarla, perché finora
essi ’hanno piuttosto trascurata.

Dopo quattro anni da questo giudizio di sintesi, possiamo vedere la
realtd dai documenti diretti: ho gia. accennato che dopo 20 mesi (uno dei
tanti periodi di gestione del quali riferisco, dal marzo 1397 al dicembre
1398) noi assistiamo alla compera, fatta dalla sola agenzia datimiana di San
Matteo, di 20.000 fiorini di lana, che & una somma considerevole, tanto pit
s¢ teniamo presente i numerosi € cospicut ulteriori acquisti effettuati negli
altri mercati defl’interno ed anche nel grande mercato di Valenza. Queste
sono solo lane del Maestrazge, con addentramenti nell’Aragona; vi &, poi,
tutto il getto di lane di Castglia, che fanno capo direttamente a Valenza,

(1) Alla Mostra che il Prof. Melis organizzd nei locali dell’Archivio Datini di
Prato, per 'inaugurazione dell’lstituto internazionale di Storia economica « F, Dati-
ni », dedicandola, appunte alia « lana », furono esposte due lettere, defle quali una &
riprodotta in F. MELIS, Documenti per la Storia economica dei secoli XIII-XVI,
Firenze 1972, doc, 12, p. 164. :
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anche se qualche volta, quando questa citth & impedita o 'altro porto di
smistamento — Maiorca — & chiuso ai nostri (come nel 1400 e nel 1401),
si ripiega su Iviza e addirittura su Cartagena, allorquando il re concede
P'uso di quest’'ultima base ai vemeziani, i quali subito ne informano i
fiorentini. Vediamo, cosl, entrare in funzione Cartagena come porto delle
lane non solo della Castiglia, ma anche di quelle della zona centrale, tra il
Maestrazgo e la Castiglia stessa. Sono tutti elementi, anche questi, da tenere
presente e specialmente il particolare che se talvolta una disposizione, pure
rigorosa, quale un decreto, wna grida reale (come s chiamava allora).
sembra chiudere uma strada o un porto, i nostri mercanti, riescono ugual-
mente, con deviazioni gid studiate e per le quali hanno sempre pronti ed
efficienti gli elementi, a superare qualsiasi divieto. Quantitativi di lana,
percid, ingenti, questi della fine del Trecento, che sono certamente il frutto
della penetrazione mercantile, degli stimoki che da essa sono venuti, fino a
raggiungere l'allevamento, sempre pidl sollecitato da una larga, consistente
richiesta che viene da lontano e che & in mano di uomini sicuri, sicuri
soprattutto perché essi sono dei valenti mercanti.

Dove si dirigono queste lane? Dai porti minori che ho detto esse
vengono trasferite ai porti maggiori. Fra i primi, un solo porto resiste: ¢ il
porto di Peififscola, cosi ben situato, all’estremita, di una penisoletta, subito
a sud di Benicarld, e nel quale fanno scalo anche navi di portata di 600
botti. Ma, di solito, il viaggio delle navi « alle lane » consisteva nel giro
della « costiera », ciog, di quel tratto che va da Valenza a Barcellona. Le
navi che vengono da Maiorca ¢ da Minorca con il carico di quelle isole
preferiscono gli scali di Pefiscola, Tortosa ¢ qualche volta Barcellona, dove
non caricano quasi mai lane. Infine, il vero e proprio viaggio, che ci porta
a considerare le localita di smercio. Ho gia fatto cenno alla Linguadoca, che
si serve di lana propria (fema, questo, che verrd affrontato pit ampiamente
dai Colleghi frencesi), anche se per quantitativi irrisori, importandone
molta dalla Provenza, dalla indicata zona dell’entroterra spagnoclo ¢ soprat-
tutto da Maiorca, che & collegata a Perpignano dalla situazione politica. Vi
& un grande mercante di Perpignano, tale Tequin che si occupa anche di
questa attivitd: un mercante meraviglioso, che direi completo, anche arma-
tore di navi su lunghi itinerari, come tra Collioure ¢ Beirut, Collicure ¢
Costantinopoli, interessandosi pure ai collegamenti con il Mare del Nord.
Di Maijorca non si conoscono con precisione le localita di produzione,
mentre di Minorca seppiamo di Mahon, Mercadal, Alayor, Ciudadela, che
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sono anche localita da dove Je lane partono, particolarmente da Ciudadela
stessa. 91 deve micordare che Ie lane di Minorea sono le mhgliori, seguite da
quelle di Maiorca ¢, poi, da quelle del Maestrazgo, che variano in un
intervallo come da 80 a 100, mentre se poniamo il massimo valore delle
lane dell’entroterra a 100, quelle di Maiorca si collocano su 120-125 e
quelle di Minorca balzano a 160-170. Ho gid avuto modo di dire che le
lane di Minoroa sono di valore quasi uguale a quelle della Brisgovia ed a
quelle della Borgogna, mentre la lana provenzale (almeno nelle valutazioni
delle nostre piazze piir importanti, quali Milano, Venezia, Genova, Pisa e
Firenze) & di quality inferiore.

In Italsa il piti grande porto alla importazione di lane, in assoluto, &
Porto Pisano o Livorno (che, intanto, sta nascendo) e nen perché le mie
fonti siano prevalentemente toscane, ma perché bisogna ricordare che Pisa
non & soltanto il porto della Toscana, come si & sempre ritenuto, 0 almeno
troppo spesso ritenute. Pisa, ancora prima che perdesse la flotta alla
Meloria, si era costituita un entroterra su tutta la Pianura Padana, che
serviva, da un lato, fino ad Alessandria, percorrendo i Po da Piacenza e,
pol, il Tanaro, e, dall’altro, fino a Venezia, raggiunta spesso per la via di
Firenze e, quindi, Ferrara, con imbarco delle merci a Francolino (il porto di
Ferrara sul Po) o attraverso il passo della Cisa, e, cioe, penetrando nel cuore
della Pianura Padana. Il grande mercato di Pisa, nel quale essa si @&
inserita, € {a Lombardia centrale, paese che chiede insistentemente lana e di
qualita pregiata, oltre, naturalmente, la lana « francesca », ossia, inglese.
Un'altra strada mista mare-terra, seguita da Pisa per collegarsi a Venezia,
era quella che portava ai porticcioli che stanno tra Ancona ¢ Ravenna, ove
le merci venivano imbarcate ¢u navi i minore tonnellaggio. Pisa & il porto
all'importazione di maggior rilievo; seguono quello di Genova e, poi, quello
di Venezia; ma i porti — come ho detto — deveno essere considerati nel
loro entroterra e, ciog, risalendo alle zone che da essi vengono servite. Cosi,
per esempio, Venezia € un grande porto all'importazione delle lane; ma,
almeno fino agli ultimi anni del Trecento, questa materia prima non serve
che in piccola misura le industrie Jocali: & solo pilt tardi che si avranno
delle grandi importazioni. Venezia smista all'interno ad opera spesso di
operatori non veneziami; d'altro lato, gli stessi mercanti veneziani fanno
capo alle grandi aziende fiorentine nei centri landeri che ho ricordato. Cosi,
fe due maggiori aziende che mi & riuscito finora di vedere (e le ho viste
attraverso documenti veneziani: fra ’altro, le 7000 lettere Datini scritte da
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Venezia, di cui 1800 per mano di veneziani} quella di Antonio Contanini e
Paltra di Francesco Corner, si servono delle grandi aziende fiorentine con le
quali, naturalmente, collaborano in fatto di navi; ma spesso sono i fiorenti-
ni a portare con navi catalane, anconetane o con navi della navigazione
libera le lane a Venezia; la circolazione interna, natupalmenie, viene lo-
calizzata se noi prestiamo atienzione ai lanifici, ai centri lanteri.

Nom stard qui a dire di tutii questi cenirt, poiché ne parleremo quando
si tratterd della fase industriale ¢ quindi del commercio dei relativi prodot-
tf; ma accennerd ad un particolare, ciog, alla sensibilita e alla importanza
che hanno rivestito alcuni mercati che sono stati qualche volta trascurati o
per i quali una indagine del genere non si & potuta fare, per insufficienza
delle fonti. Si pensi che Monza, a 12 chilometri da Milano, & uno
dei mercati pia considerevoli nel quadro delle lane ed & wn mercato che
influisce su tre porti: sul porto di Pisa, sul porto di Genova, sul porto di
Venezia, Gli stessi « monciaschi » {(come 11 chiamavano allora e come si
chiamano oggi, nel dialetto, i monzesi) producevano dei panni di qualita
media ed erano tra i maggiori acquirenti delle lane dette genericamente di
San Matteo, pur rifornendosi qualche volta di lane di Maiorca. I loro panni
venivano venduti a Venezia, a baratto di lane, ¢ quando quegli operatori
erano cold impegnati, lo facevano sempre con grande dispiegamento di
forze, abbandonando le altre zone di riformimento: cosi una volta leggiamo
che a Genova non si vende panno di lana perché i monzesi sono andati a
venrdere i loro panni @ Venezia. Le lane piilt pregiate — quelle di Minorca
— raggiungono pure tutte gueste localith, perd, il loro principale centro di
impiego & Firenze. Anche a Prato sono stati fatti tentativi, € con esito molto
favorevole; ma da altri documenti fiorentini ho potuto vedere che all’inizio
del Quattrocento con la Jana di Minorca (quella migliore, la lana scelta di
Mercadal ¢ di Alayor, dell’interno), si arriva a delle pezze del valore di
65-80 fiorini, valore che non & mai stato raggiunto s¢ non -impiegando le
lane di Inghilterra. Ma si deve, inoltre, ricordare che questi panni non sono
tintt con 1 coloranti pilt pregiati e, quindi, pilit costosi, mentre per esempio i
paonazzi, che sono armivati @ 130 fiorini, comprendono in questa somma un
costo di f. 22 per la sola tintura. Inoltre ho potuto constatare che il
principio della differenziazione dei prezzi accessori, quelli di trasporto
rispetto alla merce circolante, si applica anche in sede industriale, facendo
pagare per la stessa lavorazione, dal punto di vista qualitativo, somme
meaggiori ai panni pilt ricchi, € minori ai panni meno ricchi. Cosi come ha
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detto Gino Barbieri, vediamo che # commercio dei panni prodotti con la
povera lanha romagnola o con quella barbaresca offre larghi margini di
profitto, tanto che noi ci accorgiamo come i costi delle varie fasi dells
lavorazione siano stati minori nel quadro delle lane di minor pregio. Quella
di Minorca & la lana per eccellenza toscana, ma viene impiegata largamente
anche in Lombardia ¢ specialmente nei centri gia ricordati, che hanno dato
1 prodotti pitl rilevanti di quella zona, cioé Milano, Bergamo e Brescia, ma
anche Como.

Che cosa dire, poi, ancora della linea di diffusione di queste lane?
Dovrei ricordare i lanaioli fiamminghi ed i mercanti-imprenditori toscani
che operano in Fiandra i quali, quando non vedono pift arrivare la lana per
la via di Calais, nel 1406 ¢ 1407, fanno prontamente leva su gqueste zone,
dove essi hanno corrispondenti o filiazioni proprie, in modo da assicurarsi
rapidi rifornimenti di lana. Ma vi & stato addirittura il tentativo da parte
dei « nostri » di introdwrre in Inghilterra {anche se mon pare che si siano
immischiati nella fase industriale, o almeno organizzativa dell’industria:
quella del mercante-imprenditore) lana spagnola: nel 1404, ne sono partiti
ben 500 sacchi; poi ne ¢ stata fatta un’altra spedizione, ma all’improvviso il
re € intervenuto, vietandone 1'importazione e questa lana & andata altrove.
Come la grande strutturazione dei noli & stata un fenomeno di portata
generale al quale si dovrebbe molto spesso prestare attenzione non solo per
considerare tutto il movimento mercantile, ma anche per risalire alle radici
della produzione, cosi vi sono state delle situazioni che hanno favorito
Iincanalemento di alcune lane. Per esempio, basterebbe pensare alla dupli-
ce funzione esercitata da Maiorca, quale porto di smistamento su un arco
completo ¢ quale avamporto dell’Algeria ¢ del Marocco; ma per quest’ulti-
mo fino ad arrivare a quello atlantico, come dimostrano gli arrivi @ Maiorea
di navi provenienti da Safi e da Azemmour, Si contano a decine ¢ decine,
ogni anno, le navi venute sopratiutio da Alcudia (da non confondere con
Alcudia dellisola di Meiorca, che si trova a nord, ma Alcudia nei pressi di
Melilla, che ora pili non esiste, nel vecchio Marocco spagnolo), da Honaine
(che si chiamava in volgare Une), la cui [ana & la sola che noi troviamo
anche nelle valute di mercanzie di Venezia, ma con un valore di 5 in
confronto a quello della lana inglese, che oscilla fra 38 e 42. Aliri centri di
provenienza delle navi sono Orano, Mostaganem, Cherchel, Téngs, Algeri,
Dijidjelli, Bougie, Bona e, infine, Tunisi. Quest’'ultimo portc & l'unico in
diretto contatto con quelli italiani, mentre gli altri centri africani non
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comunicano con |'ltalia ed & Maiorca che assolve alla funzione di accen-
tramento, Ma accanto a Maiorca direi che ogni porto, dalla foce del
Guadalquivir fino a Valenza e qualche volta un po’ pilt su, & toccato da
queste navi; a sud, specialmente sono i porti del Regno di Granada:
Malaga, in primo luogo, ed Almeria. Nelle siive delle navi che compiono
servizio regolare tra il Regno di Granada e Genova e Pisa (le cosi dette
galeotte di Malaga ¢ di Almeria) e che trasportano merci ricche, tra cui la
seta, 0 merci mediamente ricche, fra cui lo zuechero, differenziato secondo
le tre cotie, troviamo anche la lana. Ma questa viene presa a bordo come
sovrappill € quando essa arriva, ad esempio, @ Maiorca — per ritornare
al porto principale di confluenza dei prodotti €, quindi, delle navi barba-
resche — 1 mnostri mercanti sono ben comfenti di prenderla a bordo
specialmente adesso che la si pud far viaggiare a soli 3 soldi per ogni 100
libbre, mentre le lane miglioni costano fino a 16 soldi: ecco i nolo.

Questa Jana suscita sempre l'interesse dei mercanti pilt che per nim-
piazzare la deficienza di approvvigionamento di altre (caso piuttosto raro,
che viene facilmente superato, come, ad esempio, in occasione della chiusu-
ra del porto di Pisa a danno di Firenze, la quale prontamente ripiega su
tanti porti tirrenici ed anche adriatici, per ricevere carichi da Pomente)
serve soprattutto a completare il repertorio. Le aziende gia dalle dimensioni
medie (non parfo delle grandi aziende) tengono sommamente a produire
pamni di qualita variata, tanto che vediamo la stessa azienda ricorrere alla
mighiore lana di Lindsey o di Cirencester, alle lane barbaresche mischiate
talvolta con le lane locali, specialmente la lana romagnola, che veniva,
come ha detto il Collega Gino Barbieri, dalla Romagna, ma che riversava,
poi, il suo nome sughi allevamenti ai piedi degli Appennini, in particolare
nella Valdinievole, cioé, nella zona di Montecatini e in quella di Pistoia.

Ma non possiamo dilungarci in tutio questo mondo in movimento, in
tutio questo mondo mercantile, che alire fonti — la documentazione
Strozzi, Salviati, Cambini, Salutati -—— permettono di seguire per il Quattro-
cento. Penso che un aspetto forse debba richiamare ’attenzione, ed ¢ quelio
deli’organizzazione attuata nei vari luoghi per risalire {ino alla pecora, per
andare oltre la pecora, ciod, prima ancora che sia tosata; uno studio
incessante, decine di libri tenuti qua ¢ 13, un flusso continuo di informazio-
ni che non restano mai nella cerchia aziendale, ma che s ritrasmettono a
tutti gli altri, anche a coloro che sembrano non interessati, non impegnati
nel nesso, diciamo cosi, laniero.
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APPENDICE

Elenco dei centri lanieri dell’Aragona, Castiglia e Magstrazgo, emersi dalla
documentazione dell’Archivio Datini di Prato alla luce delle ricerche finora

condotte.

Si ¢ ritenuto utile includere anche quei luoghi incerti o non ancora iden-
tificati, indicati, in questo elenco, in corsivo.

Acaba o Alagaba o Dalagaba
Adzaneta

Aguilar del Alfambra
Aguilit o Tgualit
Albarracin

Albesa o Albisa
Albocécer

Alcald de Chisvert
Alcafiiz

Alcorisa
Aldehuela

Aliaga

Allepiz

Anforse

Agua Freda

Ares del Maestre
Ares di Castelforte
Armillas

Aunde o Daude
Azuara

Belchite

Belledina
Benafigos

Benasal
Benicardone
Benicarld

Benlloch

Beteta

Bezas

Billato

Bronchales
Cabanes
Cabestagn
Calescher

Cilig

Caltet

Camafias

Campillo de Dueiias
Canalia o Canella
Canet Lo Roig
Cantavieja

Caste]l de Cabra
Castel de Cabres
Castelfort

Castellon de la Plana
Castillejo del Romeral
Castilnuevo
Castralvo

Cati

Celadas

Cervera del Maestre
Chert

Chintalobos

Chiva de Morella
Cinctorres

Corachar

Cotbalan

Cosa

Cubla

Cuenca

Cuevas de Vinroma
Culla

Daroca

Delbosar o Elbosar
El Campelfo

Ejulye

Escatron
Fababuscio

Fonfria

Forcall

Fortanete

Fredes
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Fredes dal Canicar

Fuentes Claras

Gaches

Gallocanta

Galvye

Ghimera o Ghimerano di Belluoge

Godelleta

Godons

Gudar

Huélamo

Jabaloyas

La Cenia

La Hoz de la Vigja

La Iglesuela del Cid

La Jana

La Mata de los Olmos

La Mata de Morella

La Puebla de Valverde

Las Cuevas de Canart

Lidé6n

Liera de Morella

Linares de Mora

Liria

Lonore di Benifazzano

Los Olmos

Lucena del Cid

Maicas

Martin del Rio

Mas de la Estrella

Mas de las Matas

Mas di Miscaler o Niscaler o Scaler

Maso de la Capagliama o Maso di Ca-
pang

Maso di Forese

Maso de lo Giovanni a preso di Mo-
rella

Maso di Rinpoglase

Maso di Zavall

Masquereso

Mezquita de TJarque

Mirambel

Molina de Aragona

Molinos

Monissa
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Monreal del Campo

Montalbén

Montalbo

Monteagudo del Castillo

Moratone di Morella

Morella

Morvederi o0 Morvideri

Mosqueruela

Muniesa

Nabelia

Obdn

Ojos Negros

Onda

Orihuela del Tremedal

Oropesa

Ostale di Nabarone

Palomar de Arroyos

Pancredo

Pastransa

Peiifscola

Peo di Moncao o Serra del Peo di
Moncao

Peralejos

Perals del Alfambra

Pina

Portell de Morella

Puebla de Benifasar

Cuinto

Requena

Rosell

Rubieglos de la Cerida

Rudilla

Saldon

Salsadella

Salvasoria

San Mateo

Santa Cruz de Moya

Santa Magdalena de Pulpis

Santa Margherita

Sarrion

Segorbe

Segura de los Bafios

Serra di Terra Dosca

Sierra de Montsia



Sierra Engarcerin
Sisamoin

Talgh

Targunia

Terminale di Daroca
Terriente

Teruel

Tirig

Torre de Embesora
Torres de Albarracin
Tortosa

Tradarens

Traiguera
Tramacastiel]
Tronchén

Ulldecona

Utrillas

Vaglies

Valdeconejos
Valdelinares

Val d’Alba
Vallibona

Villa del Corone o Villanuova del Co-

rong
Villafames
Villafranca dzl Cid
Villalba Baja
Villalunga
Villanueva de Alcolea
Villanueva de la Reina
Villanuova di Piana
Villanuros
Villar del Cobo
Villar de los Navarros
Villarquemado
Vinaroz
Visiedo
Vistabella del Maestrazgo
Zelfa '
Zurugieda
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